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9 Automatisieren,
N aber richtig!

o Die Automatisierung kompletter Lager oder von
2 j Teilbereichen ist aktuell eines der Trendthemen in
{ der Intralogistik. Intelligente Lagerautomatisierung

erhoht die Effizienz beim Warenumschlag und ver-
bessert gleichzeitig die Energiebilanz. Aber wie weit
sollte die Automatisierung der Prozesse im Lager

gehen? In der groRen dhf Intralogistik-Herstellerumfrage

geben Anbieter von Lagerlogistik-Losungen u.a. Antworten
auf diese Frage und ebenso eine Einschatzung wie sich der
Markt im kommenden Jahr entwickeln wird.

uo ‘l!

A Vollautomatisches Kommissioniersystem Autopick von psb intralogistics

Folgende Fragen hat dhf Intralogistik an die Hersteller gerichtet:

Frage 1: Same Day Delivery, ‘Just-in-time-Produktion, steigende Variantenvielfalt — wie sollte
eine zukunftweisend umgesetzte Lagerlogistik-Losung aussehen? Wie unterstiitzen Sie lhre
Kunden bei der Realisierung solcher Anlagen und wo sehen Sie weiteren Entwicklungsbedarf?

Frage 2: Das Thema ‘Griine Logistik’ ist in aller Munde. Welche MaRnahmen —auf techno-

logischer Ebene als auch beim Prozessdesign — versprechen aus lhrer Sicht die nachhaltigsten
Effekte, um auch in der Intralogistik moglichst umweltvertraglich zu agieren?

Frage 3: Welche Produkte und/oder Losungen hat lhr Unternehmen im laufenden Geschéftsjahr am
haufigsten verkauft bzw. wurden am starksten nachgefragt? Welche Argumente sprechen fiir deren
Einsatz und lassen sich daraus gegebenenfalls Trends ableiten?

Zu Frage 1:
Die Art, wie die Menschen einkaufen, verdandert sich nicht erst
>> seit Covid-19, doch das Virus hat diese Entwicklung beschleu-
nigt. Weil viele Geschéafte in den vergangenen Monaten schlie-
. Ren mussten, kaufen noch mehr Verbraucher online — mit der
Oliver SChOPP Erwartungshaltung, die Lieferung gleich nach dem Mausklick
i Director Sales Logistics, zu erhalten. Das erhoht nicht nur beim Handel, sondern auch
Beumer Group bei den Kurier-, Express- und Paketdiensten (KEP) den Wett-
bewerbsdruck enorm. Um sich behaupten zu kénnen, wird der

Bild: Beumer Group
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kiinftige Erfolg von Versandhandelsunternehmen und Logistik-
dienstleistern noch mehr von der Leistung ihrer Distributions-
zentren abhangen. Die Technologie zur Verteilung der unter-
schiedlichen Waren wird grundsatzlich komplexer. Denn nicht
nur die Anzahl der zu versendenden Waren erh6ht sich, auch
die Formate werden immer unterschiedlicher. Das Spektrum
ist vielfaltiger geworden. Damit steigt der Grad der Vernetzung,
Automatisierung und Systemintegration. Als Systemanbieter
liefert die Beumer Group hochproduktive bzw. hocheffiziente
Forder- und Sortieranlagen, fiir unterschiedliche Branchen. Wir
sorgen dafiir, dass sich diese technischen Lésungen in ihrer
Leistung den stetig steigenden Anforderungen anpassen. Dazu
bieten wir zum Beispiel ein fle-
xibles und modular aufgebau-
tes Warehouse Control System
(WCS): Dieses vernetzt und
steuert Materialfliisse von der
Qualitatssicherung, dem Pi-
cken der Waren, der Kommis-
sionierung bis zum Warenaus-
gang zentral und abhangig von
der jeweiligen Auslastung.

Zu Frage 2:

Nachhaltigkeit ist fiir uns kein
Trend, sondern ein langfristiges
Thema, und war schon immer
Teil unseres unternehmeri-
schen Denkens und Handelns.
Unser Anspruch ist es, Produkt-
leistung und Verantwortung fiir
Mensch und Umwelt miteinan-
der zu verknipfen und damit
einen neuen Qualitatsstandard
zu setzen. Um das zu erreichen,
haben wir uns bereits vor eini-
gen Jahren verpflichtet, unsere
Produkte ganzheitlich auf den
Ebenen Okonomie, Okologie
und soziale Verantwortung mit
einem transparenten Punkte-
system zu bewerten, dem Beu-
mer Sustainability Index (BSlI).
Das betrifft aber auch die Auf-
stellung unseres gesamten Un-
ternehmens mit allen Produkti-
onsabschnitten. Jeder der Be-
reiche Okonomie, Soziales und
Okologie wird dabei in fiinf Ka-
tegorien mit einem bis fiinf
Punkten bewertet. Je hoher die
Summe dieser Punkte ist, desto
groRer der Nachhaltigkeitsfak-
tor des jeweiligen Produkts. Un-
sere Anlagen unterstiitzen An-
wender zum Beispiel dabei,

Postfach 1161

www.haenel.de

Die intelligente Vernetzung der einzelnen
Elemente einer Logistikkette und die Auto-
matisierung der Prozesse sind von groBer
Bedeutung, um eine technologische Spitzen-
position im internationalen Wettbewerb zu
halten und auszubauen.

Zwei Hanel Highlights sind die middleware-
freie Anbindung der Hanel Lagerlifte mittels
der serienmaBig integrierten SOAP-
Schnittstelle an zahlreiche ERP-Systeme
und das Robotic Handling.

D-74173 Bad Friedrichshall
E-Mail: info@haenel.de

durch effiziente Antriebstechnik Energie einzusparen, Abfalle zu
vermeiden, Ressourcen schonender einzusetzen und unnotige
Prozessschritte zu vermeiden. All das tragt mal3geblich zu einer
nachhaltigen, griinen Logistik bei.

Zu Frage 3:

Um den im Markt weiter ansteigenden Leistungsanforderun-
gen gerecht zu werden, geht der Trend zu mehr Automatisie-
rung und immer héher werdenden Durchsatzleistungen. Hier-
bei spielen dann unsere Sortieranlagen eine entscheidende
Rolle. Durch eine optimale Ergonomie werden Mitarbeiter
entlastet — was die Produktivitat erhoht. Unsere Kunden kon-

- Anzeige -
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nen effizienter arbeiten und so auch den Durchsatz erhéhen.
Sie sind auf kiinftige Kapazitdtsprognosen vorbereitet.
Zudem verbessert die Automatisierung die Sichtbarkeit und
Rickverfolgbarkeit der Versandwaren. Damit wir unsere Kun-
den dabei optimal unterstiitzen und diese ihre Wettbewerbs-
fahigkeit steigern konnen, bieten wir zum Beispiel unseren
BG Sorter Compact CB an. Die Anlage eignet sich fiir unter-
schiedliche Artikel — sowohl fiir kleine, leichte Sendungen als
auch fur Pakete mit einem Gewicht von bis zu zwdlf Kilo-
gramm. Durch die schonende Sortierung lassen sich selbst
Waren handhaben, die zerbrechlich oder maschinen-
unfreundlich verpackt sind, beispielsweise mit einer glatten
Kunststofffolie. Um die Leistung der Anlagen nachhaltig zu
steigern, ist die Digitalisierung unumganglich. Mit Unterstiit-
zung der Datenanalyse lassen sich beispielsweise an den
Maschinen grofRe Datenmengen sammeln, zielgerichtet aus-
werten und damit Verbesserungspotenziale aufdecken. Wir
konnen mit den gewonnenen Informationen den Betrieb kon-
tinuierlich verbessern. Das wirkt sich positiv auf die Lebens-
zykluskosten aus. Betreiber kdnnen zudem erkennen, wie
sich das Systemmanagement optimieren lasst.

» www.beumergroup.com

>

Uwe Sponheimer
Geschaftsfiihrer Vertrieb,
Bito-Lagertechnik Bittmann

Zu Frage 1:

Eine zukunftsweisende Logistik sollte nicht nur auf die spezifi-
schen Anforderungen eines Unternehmens angepasst sein, son-
dern auch die Moglichkeit bieten, auf Verdnderungen schnell und
flexibel zu reagieren. Und sie muss mit dem Unternehmen wach-
sen konnen. Als Komplettanbieter von Regal-, Behalter-, Kommis-
sionier-, Biihnen- und Transportsystemen stellt Bito umfassende
und auf die jeweilige Problemstellung oder Anforderung ange-
passte individuelle Losungen fiir Logistik und Intralogistik zur Ver-
fligung. Dabei bespielen wir die gesamte ‘Klaviatur’ — vom kleinen
Handwerker ums Eck, tiber stark wachsende E-Commerce Berei-
che, Startups bis hin zu internationalen GroBprojekten beispiels-
weise in Australien oder Nordamerika. Wir sind ein Global Player
mit starker Produktbreite und Fertigungstiefe und einer der Weni-
gen in der Branche, der sowohl Stahl als auch Kunststoff fertigt
und zugleich auch auf eine eigene Durchlauftechnik zuriickgreifen
kann! Wir unterstiitzen unsere Kunden, indem wir branchenori-
entierte und passgenaue Logistikldsungen anbieten. Zukunftsori-
entiert zu sein heil’t fir uns auch, unsere Kunden dauerhaft und
partnerschaftlich in ihrer Entwicklung zu begleiten, sie in allen Pro-
zessen intensiv zu beraten, zu betreuen und mit ihnen zu wach-
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sen. Unsere Palettenregal- und Stiickgutregalsysteme und unsere
mehrgeschossigen Fachbodenregalanlagen etwa bieten ebenso
viel Flexibilitdt wie unsere Behéltersysteme. LEO Locative als FTS
macht die Automatisierung des Warentransports im Lager- oder
Montagebereich schnell und einfach moglich.

Zu Frage 2:

Das Thema Nachhaltigkeit ist fir Bito seit jeher ein hohes Anlie-
gen und eine Wertehaltung. Zum einen produzieren wir Qualitéts-
produkte, die auf Langlebigkeit ausgelegt sind und somit von sich
aus bereits dullerst nachhaltig sind. Wir verwenden nur hochwer-
tigen Stahl — dass unsere Regal-Systeme 20 bis 25 Jahre in einer
Lagerhalle stehen, ist eher Standard als Ausnahme. Auch fiir die
Herstellung unserer Behéltersysteme wird nur hochwertiger
Kunststoff verarbeitet — ein Qualitdtsanspruch, der gewahrleistet,
dass Bito-Behalter besonders robust, stabil und daher ebenfalls
von langer Lebensdauer sind. Sie sind zudem als Mehrwegbehal-
ter konzipiert und ersetzen somit viele Verpackungen und vermei-
den entsprechenden Verpackungsmiill. Auch die optional erhalt-
lichen Innenleben, wie zum Beispiel Inlays mit Sortierfunktion
oder zum Transportschutz, sind aus wiederverwendbarem Mate-
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rial und iber einen langen Zeitraum immer wieder nutzbar. Dariiber
hinaus fiihren wir bereits seit vielen Jahren ein gut organisiertes Be-
hélterrecycling in einer eigenen Anlage durch. Mittlerweile werden
Recycling-Behaélter auch in Serie produziert, da die Nachfrage danach
immer weiter steigt. Der Sunflower-Compound-Kleineteilebehélter
von Bito wird aus einem Gemisch aus Sonnenblumenkernschalen
hergestellt. Aber auch in den eigenen Betriebsablaufen achten wir
sehr darauf, so umweltvertraglich wie moglich zu handeln und freuen
uns ganz aktuell sehr dariiber, dass wir Mitte September 2021 die
TOV-Zertifizierung als ‘Klimaneutales Unternehmen’ erhalten haben.

Zu Frage 3:
Nach wie vor ist in der Regel das Palettenregal das Grundsystem
in einem Lager, um das sich alles aufbaut und somit meist fester
Bestandteil. Mit unserem Palettenregal-Tuning als dynamisches
System bieten wir die Moglichkeit, das Standardregal so zu ergén-
zen, dass es individuell immer wieder auf neue Anforderungen an-
gepasst werden kann. Zum Beispiel mit Durchlaufregalen in der un-
teren Ebene als Kommissionierbereich, die oberen Ebenen als Puf-
ferlager. Und wenn sich die Anforderungen wieder verandern, ist
auch der Riickbau einfach moglich — Flexibilitat, kurze Wege, Effi-
zienz und Ergonomie sind dabei die Stichworte. Gerade stark wach-
sende Branchen, wie etwa der E-Commerce-Bereich, miissen flexi-
bel sein — daher sind solche Losungen wie das Palettenregal-Tu-
ning zurzeit sehr gefragt. Weiter spiiren wir aktuell, dass die Nach-
frage nach mehrgeschossigen Fachbodenregalanlagen zunimmt,
trotz bendtigter Manpower — sie sind im Vergleich zu automatisier-
ten Anlagen viel flexibler. Das starke Wachstum im Online-Handel
hat u.a. auch im Kunststoffbehalterbereich zu einer stark gestiege-
nen Nachfrage gefiihrt, besonders der Bedarf an fiir Fordertechnik
geeignete Behéltersysteme nimmt zu. Zudem wurden vermehrt un-
sere kihlfahigen Behalter fiir den Pharmatransport angefragt. Fest-
zustellen ist auRerdem, dass die Erfahrungen aus den vergangenen
1,5 Jahren viele Unternehmen dazu veranlassen, ihre Lagerhaltung
wieder starker auszubauen, um zum Beispiel Lieferengpasse zu
vermeiden, so dass zurzeit viele neue Logistikzentren entstehen.
» www.bito.com
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€ Vertriebsleiter,

< Dambach Lagersysteme
2

Zu Frage 1

Die Skalierbarkeit von Lagerlogistik-Losungen wird meines Erach-
tens die Zukunft préagen. Corona hat gezeigt, wie schnell sich
Markte verandern und wie schnell wir uns auf solche Veranderun-
gen einstellen miissen — Stichwort schnell wachsende Nachfrage,
erweitertes Artikelspektrum etc. Der ‘Logistiker’, der sich schnell
auf wandelnde Umsténde einstellen kann, wird der Erfolgreiche

sein. Wir, die Firma Dambach Lagersysteme, stehen unseren
Kunden, ob Systemplaner, Integrator oder Endkunde bei der
Gestaltung ihrer Lagerlogistik gerne beratend zur Seite. Ge-
rade durch unsere exponierte Lage als Gewerkslieferant in
unterschiedlichsten Branchen, erkennen wir schnell Verdnde-
rungen der Méarkte, Trends oder wachsende Anforderungen
an unsere Produkte und kdnnen somit unsere Kunden opti-
mal bei der Lésungsfindung unterstiitzen.

Zu Frage 2:

Zu unseren taglichen Aufgaben zahlt, den permanent steigen-
den Anforderungen unserer Kunden hinsichtlich der Bauhche
von automatischen Lagersystemen und gleichzeitig steigender
Dynamik gerecht zu werden. Wir sind bestrebt, unsere Regal-
bediengerate immer leichter zu bauen, um die bewegte Masse
so gering wie moglich zu halten. Somit wird Energie ein-
gespart. Dariiber hinaus haben wir mit unserem Multiflex-Sys-
tem die Achsen eines klassischen Regalbediengerates entkop-
pelt, so dass nur eine der drei Achsen mit dem Ladungstrager
bewegt wird. In der Antriebstechnik steht neben der klassi-
schen Zwischenkreiskopplung und Netzriickspeisung die Ener-
giepufferung in Kondensatoren (Powercaps) als eine weitere
Option der rekuperativen Energienutzung zur Verfiigung. In der
Steuerungstechnik bieten wir unseren Kunden seit langem das

- Anzeige -
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Bild: LT Fordertechnik

A Automatisches Kleinteilelager von LT Fordertechnik

Programmfeature EDP ‘Ecologic Drive Profiler’. Mit dieser Option
entscheidet die RBG-Steuerung anhand aktueller Arbeitsbelas-
tung, welche Beschleunigungen und Geschwindigkeiten gefahren
werden — das spart Energie und reduziert den Verschleif3.

Zu Frage 3:
Nach wie vor steht das Regalbediengerat als wirtschaftliche L6-
sung zum Transport von Ladungstragern auf Platz 1. Aufgrund
der steigenden Nachfrage nach kompakten Hochleistungslager-
systemen gewinnt unser Multiflex-System immer mehr an Be-
deutung. Kombiniert mit unserer Elektrobodenbahn Monoflex ist
solch eine Systemkombination hinsichtlich Leistung unschlag-
bar. Hier erreichen wir Systemleistungen von bis zu 600 Palet-
tenbewegungen pro Stunde, was bei Systemen mit hoher Um-
schlagsleistung mit klassischer Forder- und Lagertechnik ein-
fach nicht moglich ist. Des Weiteren sehen wir eine immer star-
ker wachsende Verflechtung von elektromechanischen Kom-
ponenten. Die Trennung zwischen reiner Mechanik und Steue-
rung wird es Uber kurz oder lang nicht mehr geben. Unsere Elek-
trobodenbahn Monoflex und Shuttlesystem Multiflex sind die
besten Beispiele dieser Entwicklung.

» www.dambach-lagersysteme.de

>

Jens Hardenacke
SVP & Managing Director
DACH, Dematic

Zu Frage 1:

Der Boom im E-Commerce — sowohl im B2B als auch im B2C
- ist noch immer ungebrochen. Der E-Food-Markt hat sich
schneller entwickelt als erwartet. Der Endverbraucher setzt tiber
seine Erwartungen die Standards hinsichtlich Liefergeschwin-

-dhf 8.2021

digkeit, Fehlerfreiheit und Convenience in der Abwicklung bis
hin zur Retoure. Moderne Anlagen miissen diese widerspiegeln
- und zwar mit sehr schnellen automatisierten Losungen und
entsprechend hohen Durchséatzen. Das kann der Dark Store,
der sogenannte Kommissionier-Supermarkt auf Industriefla-
chen am Stadtrand sein, der ausschliel3lich Online-Bestellun-
gen erflllt. Oder aber ein Micro-Fulfillment-Center als Click-
and-Collect-L6sung. Diese hoch automatisierten kompakten
stadtischen Lager in unmittelbarer Kundennéahe stellen klein-
teilige Bestellungen zur Abholung oder Auslieferung innerhalb
einer Stunde bereit. Auch die reverse Logistik zum effizienten
Retourenhandling ist ein wichtiger Baustein. Zunehmende An-
lagengroRe und -komplexitat sowie der steigende Grad an Ver-
netzung fordern zudem eine integrative, hoch performante
Software sowie flankierende professionelle Serviceleistungen
fir eine maximale Anlagenverfiigbarkeit. Beim Ziel eines effi-
zienten, kanalilibergreifenden und transparenten End-to-end-
Fulfillments kénnen wir den Kunden alles aus einer Hand bie-
ten. Zukunftsweisend ist die Losung, wenn diese zu den aktuel-
len und auch vorhersehbaren zukiinftigen Szenarien des jewei-
ligen Kunden passt. Das erreichen wir, indem wir entsprechend
skalierbare und flexible Produkte und Systeme anbieten. Ganz
oben auf der Flexibilitdtsskala befinden sich unsere Auto-
nomen Mobilen Roboter (AMR). Optimierungspotential sehen
wir in der stationdren und mobilen Robotik sowie im Ubergang
zur sogenannten ‘letzten Meile'. Die Lkw-Beladung findet noch
immer hauptsachlich manuell statt. Hier wird in der Branche
intensiv an automatisierten Lésungen geforscht. Wir sind mit
unserem Pilotprojekt Pack-My-Ride ebenfalls mit dabei.

Zu Frage 2:

In Bezug auf eine avisierte nachhaltige und energieeffiziente
Intralogistik gilt es den Blickwinkel weit und umfassend auf
alle Schichten einer Installation zu halten. Auf der ersten In-
tralogistik-Ebene der Produkte und Systeme sind Gewichts-
optimierung, Reduktion von Reibung und Widerstanden
sowie Rekuperation (Wiedereinspeisung von Energie, die bei
Abbremsprozessen in Lager- oder Distributionsumgebungen
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entsteht) zielflihrende MaRnahmen. So kénnen bei Regal-
bediengeradten mittels Rekuperation beispielsweise mehr als
40 Prozent eingespart werden. In gekiihlten und tiefgekiihlten
Umgebungen beeinflusst die Art des Lageraufbaus und damit
der Footprint malRgeblich den Energieverbrauch. Hier punkten
sehr kompakt konzipierte Lager unter maximaler Ausnutzung
des vorhandenen Raumes. Das Gesamtkonstrukt aus Techno-
logie, Gebdude und Energieinfrastruktur sollte beim Kunden
bestenfalls schon in der Planung alle energetischen Parame-
ter einbeziehen. Ein aktives Gebdude- und Energiemanage-
ment kann sicherstellen, dass die zur Verfligung stehende
Energie effizient genutzt wird. Es eruiert, wann der beste Zeit-
punkt fiir ein schnelles Zwischenladen von fahrerlosen Trans-
portsystemen (FTS) oder Autonomen Mobilen Robotern (AMR)
ist. Verbrauchsspitzen im Gesamtsystem gilt es zu glatten,
indem nicht akute Prozessaufgaben in Phasen mit geringem
Energieaufkommen verschoben werden, aktuell nicht beno-
tigte Systeme automatisch in den Ruhemodus geschickt wer-
den oder Regalbediengerate zeitversetzt anfahren. Hierzu be-
darf es einer weiteren Ebene, die einer smarten Software.
Diese ist in der Lage, die intralogistischen Vorgange aufeinan-
der abzustimmen. Zudem dirfte die Einbindung kiinstlicher In-
telligenz weiter zunehmen, um dem Ziel der CO2-Neutralitat
eines Unternehmens schrittweise ndher zu kommen. Wir von
Dematic haben uns mit unseren Kunden bereits auf den Weg
zu einem CO2-neutralen Warenlager der Zukunft gemacht.

Zu Frage 3:
Aufgrund unseres breiten Portfolios und der unterschiedlichen
Kundenanforderungen kdnnen wir nahezu alle Lésungen anbieten
und haben daher auch keinen eindeutigen Spitzenreiter im bishe-
rigen Geschéftsjahr. Wir gewinnen einerseits umfassende, hoch
automatisierte Projekte, erhalten aber auch Erweiterungsanfra-
gen, die auf ein hoheres Automatisierungslevel abzielen. Anderer-
seits investieren bis dato ausschliellich manuell arbeitende Un-
ternehmen erstmals in intralogistische Losungen. Nachgefragt
werden fahrerlose Transportsysteme (FTS), Hybrid-FTS und Au-
tonome Mobile Roboter (AMR). Der Vorteil: Flexibilitat ist system-
immanent und liegt im Trend. Bei Bedarf konnen Kapazitaten
hochgefahren, mobile Fahrzeuge erganzt, reduziert oder abgebaut
werden. AMR lassen sich an anderer Stelle ohne Anderungen an
der Infrastruktur im Handumdrehen wieder installieren. Das Ent-
scheidungskriterium der Flexibilitat und kurzer Implementations-
zeiten spricht auch fir AutoStore. Als dulRerst kompaktes System
mit kleinem Footprint ist es eine Trendlésung und wir freuen uns
als Vertriebspartner iiber stetige Auftragseingénge. Bei den hoch-
automatisierten Auftragen in E-=Commerce bzw. bei Omni-Chan-
nel-Anwendungen steht die Schnelligkeit im Fokus. Das Dematic-
Multishuttle ist hier pradestiniert: Es lagert extrem dicht, puffert,
sortiert und sequenziert. Als wichtiger Bestandteil der Dematic-
Micro-Fulfillment-Center, den dufRerst kompakten und schnell in-
stallierbaren Lagern in urbanen Radumen in direkter Kundennahe,
ermoglicht es Auftrdge innerhalb einer Stunde zusammenzustel-
len. USA und UK sind die Vorreiter in der Implementierung, doch
zunehmend wird das auch ein Thema in der DACH-Region.

» www.dematic.com

>

Markus Bretz
Produktmanager,
Ferag

Bild: Ferag

Zu Frage 1:

Die Sortier-, Verteil- und Materialflusslésungen von Ferag
sind grundsatzlich modular aufgebaut und vom Anlagenlay-
out her sehr vielseitig einsetzbar. Das Spektrum reicht vom
Online-Versand und der Verteilung von Postgut liber das
Second Packaging bei der Nahrungsmittelherstellung bis
zur Fertigung von Automobilkomponenten. Unabhéngig
davon, ob ein Deniway-, ein Esychain-, ein Denisort- oder ein
Skyfall-System zum Tragen kommt, unser Ansatz folgt
stets dem gleichen Prinzip: Jede Anlage wird um das jewei-
lige Fordergut und den individuellen Materialflussprozess
herum konzipiert, um dem Kunden eine mdoglichst wirt-
schaftliche, flexible und zugleich zuverlassige Losung zu
bieten. Das gelingt unseren Ingenieuren selbst dann, wenn
die vorhandenen Gebaudestrukturen einer Prozessoptimie-
rung enge Grenzen setzen. Zudem sind unsere Anlagen pro-
blemlos skalierbar. Angesichts der kurzfristigen Verande-

- Anzeige -
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A Gilgen-Logistics-Regalbediengeréat
in einem Tiefkiihl-Hochregallager

rungen und Trends, die wir heute im Bereich der Intralogistik
verzeichnen, spielt dieser Aspekt bei vielen Kunden eine
immer groRere Rolle. Dies gilt nicht nur fiir Kunden mit
schnelllebigem E-Commerce-Geschéaft, sondern auch fiir sol-
che aus der Industrie. So muss etwa ein Automobilzulieferer
in der Lage sein, seine Lager- und Materialflusssysteme
ohne groflen Aufwand an sich verandernde Bedingungen (ge-
steigerte Produktion, Modellwechsel etc.) anzupassen, um
den OEM weiterhin pinktlich mit ‘Just-in-Time'- und ‘Just-in-
Sequence’-Teilen zu beliefern.

-dhf 8.2021

Zu Frage 2:

Neben hoher Wirtschaftlichkeit und Zuverlassigkeit besitzen
Themen wie Nachhaltigkeit und Umweltvertraglichkeit bei
Ferag absolute Prioritat. Viele unserer Produkte sind bereits
von ihrem Design und ihrer Technologie her ‘griin’ angelegt.
Beispielsweise basieren die beiden modularen Sortier- und
Verteilsysteme Denisort und Denisort Compact auf dem Prin-
zip des ‘Rollen statt Gleiten’. Dieses Konzept zeichnet die
meisten Intralogistiksysteme von Ferag aus und tragt zu
deren optimalem CO2-Fussabdruck bei. Unsere Férdertech-
nik lauft namlich auf kugelgelagerten, wartungsfreien Rollen
praktisch wie von selbst. Radialkrafte und Gleitreibung haben
bei unserer Technologie keine Chance. So meistern die von
uns entwickelten und gebauten Anlagen selbst enge Kurven
und schwierige Lastaufnahmen sanft, schonend und im
Leichtgang. Gleichzeitig reduziert sich der Energieaufwand
auf ein Minimum. Deshalb kommen unsere Systeme mit nur
wenigen Antrieben aus, die sich nicht nur bei den Betriebs-
kosten positiv bemerkbar machen, sondern auch in der Oko-
bilanz. Bei unseren Skyfall-Taschensortern, bei denen eben-
falls rollengelagerte Technologie zum Tragen kommt, kann
jeder die hohe Energieeffizienz sogar unmittelbar erleben;
denn sie sind von vornherein so konzipiert, dass langere Ge-
fallstrecken ganz ohne Antriebe, nur mit Hilfe von Gravitation
betrieben werden. Das heilt: Die einzelnen Gehdnge mit den
Taschen rollen dort auf den Stahlschienen wie von Zauber-
hand lautlos dahin.

Zu Frage 3:

Zu den ‘Verkaufsschlagern’ bei Ferag gehoren derzeit zwei-
fellos die beiden Sortier- und Verteilsysteme Denisort und
Denisort Compact. Mit beiden Produkten kdnnen wir den
durch die Corona-Pandemie noch weiter angefachten Online-
Boom bestens bedienen. Unser Kippschalensorter Denisort
schldgt gleich drei Fliegen mit einer Klappe. Dank seines ro-
busten und bewahrten Designs lasst er sich ibergangslos
fur Fordern, Kommissionieren und Sortieren einsetzen. Und
zwar selbst in der dritten Dimension. Auf diese Weise erlaubt
Denisort nicht nur einen durchgéngigen Materialfluss Gber
mehrere Ebenen hinweg, sondern wird auch allen intralogis-
tischen Anforderungen im E-Commerce-Segment gerecht.
Mit der kleineren, fiir Férder- und Sortiergut bis zwdlf Kilo-
gramm ausgelegten Version Denisort Compact haben wir
zudem eine Variante im Programm, die sich sehr schnell rea-
lisieren lasst — etwa fiir das Retouren-Management. Ubri-
gens: Die je nach Bedarf beidseitig 6ffnenden Kippschalen,
die einen sicheren und schonenden Umgang mit dem zu sor-
tierenden Material oder Produktsortiment gewdahrleisten,
kommen auch bei Postdienstleistern sehr gut an; denn De-
nisort eignet sich perfekt fir das Restmail-Handling. Gleich-
zeitig ist das System optimal fir die Herausforderungen der
Zukunft geriistet: So lassen sich Denisort-Anlagen ohne gro-
Ren Aufwand iliber automatisierte Losungen mit vor- und
nachgelagerten Prozessen verkniipfen, unter anderem mit
Hilfe von FTS.

» www.ferag.com



Bild: Gebhardt

Marco Gebhardt

Geschéftsfihrer,
Gebhardt Intralogistics Group

Zu Frage 1:

Dynamik, Flexibilitdt und Skalierbarkeit: Begriffe, die die An-
forderungen an eine zukunftsweisend umgesetzte Intralogis-
tikldsung am besten beschreiben. Wir bei Gebhardt begegnen
diesen durch modulare und damit passgenaue Anlagen und
Komponenten fiir das Lagern, Sortieren und Verteilen sowie
durch den Einsatz neuester Steuerungs- und Digitalisierungs-
strategien. Stets mit dem Ziel, unsere Kunden besser zu ma-
chen. Mit Regalbediengeréaten der Gebhardt Cheetah Familie
und dem Gébhardt StoreBiter Shuttlesystem stimmen wir die
Lagertechnik optimal und individuell auf die Kundenanfor-
derungen ab. Die Verbindung von Lager und Produktions-
inseln erfolgt tber das fahrerlose Transportsystem (FTS)
Gebhardt Karis oder tiber eine Kombination aus Shuttle- und
FTS-Technologie dem Gebhardt StoreBiter OLS X. Mit dem
Hochleistungssortiersystem, dem Gebhardt SpeedSorter, stei-
gern wir die Leistung der Sortier- und Verteilanlagen und
somit die Wettbewerbsfahigkeit unserer Kunden noch einmal.
Egal, was produziert oder kommissioniert wird, beim inner-
betrieblichen Material- und Warenfluss zahlt sich perfektes
Management und maximale Transparenz aus. Die Gebhardt
StoreWare, bestehend aus dem Materiafluss- (MFS), Lager-
verwaltungs- (LVS) und dem Visualisierungssystem, bietet
das ideale Equipment, um den Warenbestand und die -strome
zu optimieren und jederzeit lieferbereit zu sein. Jedes Modul
ist auch separat erhaltlich und kann mit der Gebhardt Galileo
loT Plattform und Galileo Insight kombiniert werden.

Zu Frage 2:

Nachhaltigkeit hat bei uns einen groften Stellenwert. Dies gilt
fur unsere Infrastruktur, Prozesse und Produkte, aber auch
fir Kundenldsungen. Von der Konstruktion iiber die Produk-
tion bis zur Inbetriebnahme verfolgen wir einen ganzheitli-
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chen Ansatz. Dieser umfasst einerseits eine konstruktive, me-
chanische und steuerungstechnische Optimierung mit dem
Ziel, die Total Cost of Ownership (TCO) sowie den Energie-
und Ressourcenverbrauch durch innovative Technologien so
gering wie moglich zu halten. Andererseits geht er deutlich
darlber hinaus und schlieft Komponenten wie Licht, Heizung
und Verbrauchsgiiter wie etwa Versandkartons mit in die Be-
trachtung ein. Wir kombinieren ressourcenschonende Hard-
ware, intelligente Algorithmen zur Dynamikanpassung, Ener-
gieeinsparldsungen, Predictive Maintenance sowie recycelte
und wiederverwertbare Materialien mit nachhaltiger Gebau-
detechnik und intelligenten Softwareldsungen zur weiteren
Effizienzsteigerung. Nur die Berlicksichtigung aller Einzel-
komponenten sowie die stetige Uberpriifung und Anpassung
der Realisierung ermdglicht es bei unseren Kunden, langfris-
tig die gewiinschte Leistungsanforderung, Flexibilitat und
Nachhaltigkeit in Einklang zu bringen.

Zu Frage 3:

Ausgelost durch die Corona-Pandemie war im laufenden Jahr
das Wachstum im E-Commerce und damit das Interesse an
unseren Produkten rund um das automatische Kleinteilelager
(AKL) am groBten. Dieser Effekt wurde durch das sich ver-
andernde Bestellverhalten der Verbraucher und die standard-
maRig kurzen Lieferzeiten noch einmal verstarkt. AKL ist nicht
gleich AKL. Gemeinsam mit unseren Kunden erarbeiten wir die
Losung, die am besten zu ihnen passt. Dabei wahlen wir dank
unseres breiten Losungsportfolios flexibel zwischen RBG-
oder Shuttle-Technologie und immer mit dem Ziel, die beste
Losung fiir die jeweilige Applikation zu realisieren. Dennoch
hat in den letzten Jahren der Anteil von Shuttlelagern stark zu-
genommen. Was vor allem daran liegt, dass Shuttles univer-
seller anwendbar sind und dadurch Markte erschlielen, die
vor einigen Jahren noch vom Regalbediengerat dominiert wur-
den. Mit der Auswahl des richtigen Shuttle-Systemaufbaus
kann das Lager ohne groBen Aufwand auf verdanderliche An-
forderungen angepasst werden. So konnen Shuttlesysteme in
Kapazitat und Leistung mit den Kunden mitwachsen. Durch
flexible Lastaufnahmemittel lassen sich Shuttles beispiels-
weise auch auf neue KartongréRBen oder neue Ladungstrager
anpassen. Neue Konzepte wie unser OLS X Shuttle wurden ge-
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zielt auf eine groRtmaogliche Skalierbarkeit und Flexibilitat hin
entwickelt. Die Kombination aus Shuttle und FTS bietet hier
enorme Vorteile. Eine Grundvoraussetzung, um den aktuellen
Herausforderungen zu begegnen.

» www.gebhardt-foerdertechnik.de

>

Daniel Gilgen
Bereichsleiter Systemgeschaft,
Stv. CEOQ, Gilgen Logistics

—
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Zu Frage 1:

Eine ganzheitliche Betrachtung der Kundenauftragsabwick-
lung bildet den Start fiir die Ausrichtung hinsichtlich der oben
erwdhnten Themenfelder. Die gesamte Supply Chain muss
entsprechend ausgerichtet sein. Um die angesprochene Lie-
fergeschwindigkeit zu erhohen und gleichzeitig die steigende
Komplexitat in der Abwicklung in der Intralogistik zu bewalti-
gen, sind ein entsprechend hoher Automatisierungsgrad

Bild: Klinkhammer

A Klinkhammer: Multi-Level-Shuttle-System —
ein Zwitter zwischen Regalbediengerat und Shuttle

sowie ein effektives Lagermanagement von zentraler Bedeu-
tung. Beim Start der Planung versuchen wir die Kunden-
bediirfnisse genau zu verstehen und mit optimalen Losungen
aufzuwarten. Diese sind oftmals individuell auf den Kunden
zugeschnitten und entstehen aus einer intensiven Zusam-
menarbeit. Ein weiterer wichtiger Punkt ist die Verfligbarkeit
und damit einhergehend die Reaktionsféahigkeit. Hier sehen
wir einen gewissen Entwicklungsbedarf, weshalb wir uns in-
tensiv mit Themen wie Predictive Maintenance und Digitali-
sierung der Anlagen beschaftigen. Diesbezliglich laufen bei
uns einige Vorhaben und erste Projekte, welche hinsichtlich
Kundennutzen sehr vielversprechend sind.

Zu Frage 2:

Grundsaétzlich muss festgehalten werden, dass grofRe Teile
der Intralogistik-Anlagen nur laufen, wenn eine Transportein-
heit auf dem jeweiligen Anlagenteil vorhanden ist. Dies als
Ausgangspunkt fur die weitere Betrachtung. Technologische
Ansdtze liegen dann traditionell in energiesparender An-
triebstechnik und zum Beispiel der Riickgewinnung von Ener-
gie bei Regalbediengeraten. Weitere interessante Ansatze
sind energiesparende Modi fiir die Elemente, wobei mit an-
deren Anfahrrampen, also Beschleunigungen und Geschwin-
digkeiten gearbeitet wird. Dies muss natiirlich mit der jeweils
geforderten Anlagenleistung in Einklang gebracht werden.
Die gesamte Systemplanung und mitunter das Prozess-
design sind von zentraler Bedeutung fiir die ‘Nachhaltigkeit’

w
—
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einer Anlage. Bei der Ausarbeitung des Mate-
rialflusses und der Lagerverwaltung miissen
Ziele hinsichtlich der Nachhaltigkeit einflie-
Ren. Hier sollen beispielsweise unnotige Leer-
fahrten von Teilsystemen vermieden und der
gefahrene Weg pro Transporteinheit reduziert
werden. Aber natirlich kann das Thema
‘Griine Logistik’ noch aus anderen Perspekti-
ven betrachtet werden - plane ich ein erwei-
terbares Logistikzentrum fiir die ndchsten 10
bis 20 Jahre oder muss ich in drei Jahren be-
reits ein weiteres Lager erstellen? Weitere Fak-
toren héangen danach auch noch vom gesam-
ten Energiekonzept des Kunden ab.

Zu Frage 3:

Wir stellen im laufenden Jahr eine allgemein
— also Uber alle Produkte — erhohte Nachfrage
im Bereich der Intralogistik fest. Das Thema
der Digitalisierung der Anlagen ist bei unseren
Kunden auf reges Interesse gestolRen, was
uns natirlich in unseren Bestrebungen be-
starkt. Die fiir uns spiirbaren Trends sind mit-
unter die Automatisierung, die Digitalisierung
und Vernetzung. Aufgrund der anhaltenden
Pandemie spiren wir aber auch eine teilweise
Umkehr, weg vom Trend der Globalisierung -
unsere Kunden schéatzen es heute noch mehr,
dass unsere Elemente bei uns in Oberwangen
vormontiert werden. Aber auch die geographi-
sche Ndhe zwischen Kunden und Lieferanten
scheint wichtiger geworden.

» www.gilgen.com
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ziehen. Weiteren Entwicklungsbedarf sehen
wir in einer profunden und integrierten Logis-
tik-Beratung — deren Vorteile, die aktuell noch
vermehrt bei GroRprojekten zum Tragen kom-
men, kénnten auch bei der Logistik-Neukon-
zeption vieler Mittelstands-Kunden fiir mehr
Planbarkeit und Investitionssicherheit sorgen.
Wir begleiten unsere Kunden im Prozess der
Digitalisierung ihrer Logistikprozesse — einer
der wesentlichen Grundvoraussetzungen von
Industrie 4.0.

Zu Frage 2:

An erster Stelle sollte die Energievermeidung
stehen. Ein vollautomatisiertes Lager kann
auch dunkel und unbeheizt betrieben werden.
Zudem gilt es, schon bei der Produktentwick-
lung energiesparend zu denken. So haben un-
sere Lagersysteme mit dem Hanel EcoCon-
cept schon seit vielen Jahren Eco-Mode, Eco-
Load und Eco-Drive serienméaRig an Bord. Das
reicht vom sparsamen Stand-By-Modus, tiber
die Optimierung von kinetischer Energie bei
einer gleichméaBigen Gewichtsverteilung im
Umlaufregal bis hin zur Energie-Riickgewin-
nung durch moderne Frequenzumrichter. Man
darf dabei aber auch sekundéare Effekte nicht
auler Acht lassen: auch die verwechselungs-
freie Kommissionierung fiihrt zu energeti-
schen Effekten - hierdurch werden Fehlsen-
dungen vermieden, was eben auch zu einer
besseren Umweltbilanz beitragt.

Zu Frage 3:
Es gibt nicht ‘das’ Produkt, dass sich im letz-
ten GJ am besten verkauft hat. Einen Trend,

>

Leiter Marketing,

Andreas Krause

Hanel Biiro- und Lagersysteme

den wir allerdings sehen be-
steht in der Anbindung un-
serer Lagersysteme an die
kundenspezifischen ERP-
Systeme. Kunden schétzen
die vielen universellen An-
bindungsmaoglichkeiten un-

Zu Frage 1:

Disruptive Marktverhéltnisse und stark hetero-
gene Branchenentwicklungen stellen die Lo-
gistik vor aktuell enorme Herausforderungen.
So steigen auch die Logistikanforderungen un-
serer Kunden tiber Nacht. Wir begleiten unsere
Kunden dabei mit flexiblen Lésungen, die sich
nahtlos in die bestehenden Logistikprozesse,
sowie vorhandene Hardware und ERP-Umge-
bungen einfligen. Eine bessere Skalierbarkeit,
Transparenz und Wirtschaftlichkeit im Lager
sind die Vorteile, die unsere Anwender hieraus

serer Lagerlifte, bei der sie
beispielsweise mittels Hanel-Steuerung direkt
auf die SAP-Masken zugreifen kénnen. Dies
erfolgt durch den Einsatz webbasierter Tech-
nologie und ist daher frei von Middleware. Die
Integration neuer Lifte in die bestehende IT-
Umgebung erfolgt dadurch auch im Hand-
umdrehen. Durch den Einsatz von AR-Brille
und Kommissionierlosungen wie PbL und PtL
lassen sich Kommissionierungen sicher und
einfach durchfiihren — unsere Kunden erzielen
hierdurch einen spirbaren Nutzen.

» www.haenel.de
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Steffen Dieterich

Geschaftsfiihrer,
Hormann Logistik

Zu Frage 1:

Die Same-Day-Delivery-Anforderung kommt vielfach aus dem
E-Commerce. Die meisten unserer AutoStore-Kunden kommen
aus dieser Branche. AutoStore ist fir diese Anforderungen
bestens geeignet, kann in bestehende Raumlichkeiten ein-
gebaut werden, ist hinsichtlich Anlagenleistung, Behélterkapa-
zitat und Fordertechnikanbindung beliebig auch nachtraglich
im laufenden Betrieb skalierbar. Ein Megatrend fiir die Same-
Day-Delivery-Anforderungen sind Microfulfillment Center. Diese
dezentral installierten Center konnen auf kurzem Wege und in
kurzer Zeit die Endkunden beliefern oder dienen als 24/7-Ab-
holcenter fiir die Kunden. Hérmann Logistik hat dafiir Kon-
zepte entwickelt. Zentrales Element dafiir ist ebenfalls Auto-

¥ XL-Motion-Leiselaufbehalter

s
von Bito fiir die Fordertechnik
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Store. Informationen dafiir kdnnen unter www.hoermann-logis-
tik.de/de/produkte/micro-fulfillment-loesungen#/ downgeloa-
ded werden. Just-in-time-Produktion und steigende Varianten-
vielfalt macht in immer mehr Féllen eine automatisierte Lager-
I6sung wirtschaftlich und das fiir verschiedenste Artikelgeo-
metrien mit hochster Anforderung an schnelle und fehlerfreie
Belieferung. Hierfiir eignen sich hdufig kombinierte Lagersys-
teme aus Hochregallager, AKL, AutoStore und AGV. Insbeson-
dere kdnnen wir mit unserer Partnerschaft mit Safelog mit HRL
und AutoStore kombinierte Picklosungen anbieten. Auch un-
sere Partnerschaft mit Robominds, die einen Kommissionier-
platz mit einem Roboter-Greifarm und kiinstlicher Intelligenz er-
maglichen, ist fir 24/7-Kommissionierung hoch interessant.
Dazu haben wir auf der LogiMAT digital auch einen Vortrag ge-
halten: www.youtube.com/watch?v=TCB1xndilZU.

Zu Frage 2:

Energie lasst sich am einfachsten einsparen, in dem die be-
wegten Massen reduziert werden. Im Kleinteilelagerbereich
sehen wir ganz klar den Trend zu AutoStore, das mit seiner
Energieeffizienz einen Bruchteil der Energie von AKL's mit




Bild: Jungheinrich

Regalbediengeraten bendtigt. Im HRL-Bereich haben wir erst-
mals beim Projekt Hawle in Vocklabruck eine Hybridlosung
auf Paletten-RBG installiert. Die hohen Energiestrome wah-
rend der Beschleunigungsvorgange werden aus einem mit-
fahrenden Energiespeicher generiert, der aus freiwerdender
Energie der RBG-Achsen und mit niedrigen Stromen aus dem
Netz gespeist wird. Diese zukunftsweisende Technik hat
zudem eine kurze Amortisationszeit von wenigen Jahren.

Zu Frage 3:

Die meisten Projekte konnten wir im laufenden Geschéftsjahr mit
unserem AutoStore-System realisieren. Jedoch konnten wir auch
im sogenannten klassischen Geschaft mit Hochregallagern und
kombinierten Anlagen aus HRL und AKL/AutoStore viele Projekte
gewinnen. Ebenso konnten wir in der uns sehr vertrauten Well-
pappenbranche und erstmals in der Holzbranche HRL-Projekte
generieren. Man kann daraus ableiten, dass die Kunden unsere
maRgeschneiderte Losungsfindung auch fiir besondere Anfor-
derungen schéatzen und uns als kompetenter Vollsortimenter fiir
verschiedenste Lagerldsungen aus einer Hand sehen.

» www.hoermann-logistik.de

>

Benedikt Nufer

Pressesprecher,
Jungheinrich

Zu Frage 1:

Same Day Delivery, ‘Just-in-time’-Produktion und steigende
Variantenvielfalt stehen fiir eine Logistik, die immer mehr,
immer kleinere Auftrage abwickeln muss, wahrend der Be-
darf an Stellplatzen fiir die immer variantenreicheren Lager-
glter steigt. Gleichzeitig soll der Bestand — als kontrares Ziel
- niedrig gehalten werden, um das gebundene Kapital zu re-
duzieren. Dies flhrt dazu, dass nicht nur an die Kommissio-
nierung, sondern auch an die Vereinnahmung der Waren
hochste Anspriiche gestellt werden. Diese steigenden Anfor-
derungen machen automatischen Losungen bereits bei klei-
neren Anwendungen attraktiv, da sie besonders effizient Feh-
ler minimieren, Leistung steigern und die Verfiigbarkeit wei-
ter erhéhen. Aufgrund unseres groRen Portfolios an eigenen
und integrierten Produkten, verbunden mit unserer eigenen
Steuerung und Software, konnen wir bei Jungheinrich unse-
ren Kunden immer eine maRgeschneiderte Lésung anbieten,
die die Bediirfnisse unserer Kunden ideal abbildet. Wir den-
ken dabei nicht nur an die passende Infrastruktur im Lager,
sondern auch an die passende Organisation. So kann das
WMS auf Basis eines Forecasts fiir den ndchsten Tag selbst-
standig Umlagerauftrage erzeugen, die den Lagerbereich be-
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reits in der Nacht reorganisieren und so die Kommissionier-
auftrage des nachsten Tages vorbereiten. Wir sehen deshalb
den kiinftigen Entwicklungsbedarf sowohl in der Hardware
als auch in der IT.

Zu Frage 2:

Emissionsfreien Elektronantrieben gehort die Zukunft, davon
sind wir bei Jungheinrich fest liberzeugt. Durch den Einsatz
von Fahrzeugen mit Lithium-lonen-Batterien lassen sich in
erheblichem Umfang Emissionen einsparen. So emittiert ein
Lithium-lonen-Stapler liber seine gesamte Lebensdauer ge-
rechnet rund 20 Prozent weniger CO2e als ein vergleichbares
Fahrzeug mit konventioneller Blei-Sdure-Batterie. Im Vergli-
chen zum verbrennungsmotorisch betriebenen Stapler redu-
ziert sich die CO2e-Emission sogar um 52 Prozent. Ein zwei-
ter, wesentlicher Punkt auf dem Weg zur ‘Griinen Logistik’
besteht darin, Produkte energieeffizienter und nachhaltiger
zu gestalten. Durch die stetige Verbesserung und Weiterent-
wicklung von Fahrzeugen und intelligenten Automatisie-
rungslosungen gelingt es, die CO2e-Emissionen in der Intra-
logistik zu senken. Dafiir sind eine genaue Analyse der Pro-
duktékobilanz und die Verwendung von Okodesign-Kriterien
wie Materialverwertung und Wiederverwertung, Energiever-
brauch, Demontagegerechtigkeit sowie Stoffverbote und -be-
schrankungen wesentlich. Eine besonders smarte Mal}-
nahme ist die Wiederaufbereitung von Flurférderzeugen. Im
Vergleich zur Neuproduktion kénnen dabei rund 80 Prozent
CO2e gespart werden. Denn wenn ein Fahrzeug zwei oder
drei statt nur einem Lebenszyklus durchlebt, senkt das den
Rohstoff- und Energieeinsatz deutlich.

Zu Frage 3:
Im laufenden Geschéftsjahr ist insbesondere die Nachfrage
nach Lagertechnik deutlich gestiegen. Hier lassen sich
Schubmaststapler, Niederhubwagen und Systemgeréate her-
vorheben. Besondere Wachstumsraten weisen dabei unsere
Fahrzeuge mit integriertem Batteriekonzept auf. Gerade bei
den erst in diesem Jahr vorgestellten Junioren sehen wir
einen ungewdhnlich guten Anlauf. Verkaufsargument Nr. 1
ist dabei unsere Lithium-lonen-Technologie, die bekannte
Vorteile wie Nachhaltigkeit, Langlebigkeit, Schnelladen, etc.
vereint. Hier lasst sich klar erkennen, dass sich der schon
lang zu beobachtende Trend zur Elektromobilitat in der Intra-
logistik beschleunigt. Immer mehr Verbrenner werden durch
Elektrostapler ersetzt. Gleichzeitig beobachten wir eine sich
beschleunigende Nachfrage nach automatisierten Lésungen.
So sehen wir eine stark steigende Anzahl an Projekten rund
um Fahrerlose Transportsysteme (FTS) sowie im Bereich
ASRS. Den allgemeinen Trend zur Nachhaltigkeit unter-
streicht auch die gestiegene Nachfrage nach gebrauchten
Fahrzeugen, was unter anderem aus langen Lieferzeiten im
Neugeschaft resultiert. Deutliches Wachstum kdnnen wir
auch im Mietgeschéaft erkennen. Hier erreicht uns eine hohe
Anfrage nach kurz und mittelfristigen Eins&tzen. Entspre-
chend haben wir unsere Miet-Flotte erweitert.

» www.jungheinrich.de
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Hagen Schumann
Geschéftsfiihrer,
Klinkhammer Intralogistics

Bild: Klinkhammer

Zu Frage 1:

Erfolgreiche Automatisierung in der Intralogistik zeichnet sich da-
durch aus, dass sich Systeme und Prozesse flexibel an sich &@n-
dernde Produkte, Varianten, Auftragslagen und -strukturen an-
passen kdnnen. Nur wenige Lagersysteme kdnnen das wirklich
leisten. Klinkhammer hat dabei immer die neuesten Techno-
logien im Blick und setzt unter anderem auf Shuttle-Roboter von
Exotec. Sie bilden eine intelligente Kombination aus frei navigie-
renden Fahrzeugen fir den Behéltertransport auf Bodenebene
und vertikal fahrenden Shuttles innerhalb eines Regals. Statische
Fordertechnik-Vorzonen und leistungsbeschrankende Shuttle-
Heber kénnen dadurch vermieden werden. Behélter-Uber-
gabepunkte oder Kommissionierarbeitsplatze sind bei dieser
Technologie schnell und flexibel erweiterbar. So lassen sich un-
terschiedliche Leistungsanforderungen durch schwankende Auf-
tragslagen ideal abbilden. Andere Lagersysteme, Pick-Roboter
oder funktionale Bereiche wie der Wareneingang und Versand
konnen einfach an das System angebunden werden. Die Varian-
tenvielfalt der Artikel und die ‘LosgroRe 1-Kommissionierung’ ge-
winnen im Zuge der ‘Same-Day-Delivery-Anforderung’ stetig an
Bedeutung. Mit Kl-gestiitzter Piece-Picking-Robotertechnik kon-
nen Kommissionier-Arbeitsplatze voll automatisiert werden. Ro-
boter ibernehmen dann beispielsweise die Nachtschicht und
entlasten Mitarbeiter. Automatisierung im Lager ist auch fiir mit-
telstandische Unternehmen rentabel. Dabei gilt es, die Investition
und den ROl immer im Auge zu behalten. Auch eine Teilautoma-
tisierung der Intralogistik kann wirtschaftlich sein. Klinkhammer
bietet hierzu eine professionelle Logistikplanung und Beratung,
die einen herstellerneutralen Blick auf die wirt-

schaftlich sinnvollste Lésung garantiert. Ty
N—

Zu Frage 2:

Nachhaltige Strategien und MalRnahmen, die
darauf abzielen umweltgerechte, ressourcen-
effiziente und schonende Logistikprozesse
und System anzubieten, sind ein wichtiger Er-
folgsfaktor der Intralogistik. Am Ausgangs-
punkt der Entwicklung neuer Produkte und in-
tralogistischer Prozesse steht bei uns immer
auch eine realistische Abschatzung des Po-
tenzials zur Verbesserung der Nachhaltigkeit.
Konkret lauft es dabei auf eine Optimierung
des Energie- und Flachenverbrauchs hinaus,
Okologische Zielsetzungen kénnen dahin-
gehend durchaus mit Kostenvorteilen einher-
gehen. Platzoptimierte Automatikanlagen er-
maoglichen eine sehr kompakte Lagerhaltung,
leichte Shuttleroboter verringern die bewegten
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A Lagersysteme von Stocklin
Logistik bei BGL Logistics

Massen fiir eine Behéalterbewegung und ermdoglichen so er-
hebliche Energieeinsparungen. Klinkhammer ist hier am Puls
der Zeit und treibt neue Technologien wie Shuttle-Roboter
voran. Aber auch in konventionellen Systemen kommen Ver-
fahren der Balancierung und Riickspeisung standardmaRig
zum Einsatz, um Energieverluste minimal zu halten. Bei etwa
einem Drittel der Projekte ist die Installation von Photovoltaik-
Systemen auf den Dachfldachen von Logistikgeb&duden eben-
falls schon Standard. Auch wenn der Anreiz durch Férderun-
gen sukzessive sinkt, stellt die Reduktion der Energiekosten
flr einen Betrieb einen sichtbaren Nutzen dar. Solche Mal3-
nahmen bei der Planung von Logistiksystemen konsequent
mit einzubeziehen und zu bewerten, hat sich fiir uns bewahrt.

Zu Frage 3:

Im Gegensatz zu Retail und E-Commerce sind manche Bran-
chen aufgrund der Corona-Situation zuriickhaltend, wenn es um
GroRinvestitionen in eine neue Intralogistik geht. Klinkhammer
wird daher oft zuerst mit einer vorrausschauenden Logistikpla-
nung und Strategie-Beratung beauftragt. Denn eine professio-
nelle Logistikplanung garantiert einen herstellerneutralen Blick
auf die wirtschaftlich sinnvollste und effektivste Lésung inner-
betrieblicher Logistikaufgaben. Dabei betrachten wir iber die
gesamte Nutzungsdauer Rentabilitdt und Leistungsfahigkeit,
analysieren Faktoren, die diese beeinflussen kénnen, und be-
rlicksichtigen materielle, personelle und zeitliche Faktoren. Die
Losung muss nicht nur die aktuellen Anforderungen der inner-
betrieblichen Logistik erfiillen, sie muss vielmehr flexibel auf
zukiinftige Entwicklungen reagieren und sich anpassen kdnnen.
So sind die Shuttle-Roboter von Exotec als flexibel skalierbares
Lagersystem eine interessante Losung fiir volatile Branchen.
Eine starre Vorzone und leistungsbegrenzende Heber, wie dies
bei konventionellen Shuttle-Systemen der Fall ist, kdnnen ver-
mieden werden. Die Routen werden durch kiinstliche Intelligenz
zentral koordiniert, wobei sich die Shuttles auch gegenseitig er-
kennen. Sie kdnnen sehr schnell sein und bis zu 4m/s zurtick-
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legen. Das Multilevel-Shuttle KIinCAT schliel3t die Liicke zwischen
der Leistung eines Regalbediengeréates von etwa 120 Doppelspielen
pro Gasse und Stunde und der einer klassischen Shuttlelésung von
bis zu 1.000 Doppelspielen pro Gasse und Stunde. Mit einer Hub-
hohe von ca. 1,5m erreichen die KIinCATs jeweils bis zu neun Behal-
terebenen und kdnnen dabei in jeder Gasse mehrfach ibereinander
eingesetzt werden. Fir die durchgangige Digitalisierung sorgt das
innovative Warehouse-Management-System KlinkWare und die
transparente Anlagenvisualisierung KlinkVision, die eine schnelle
Alarmdiagnose im Lager ermdglicht.

» www.klinkhammer.com

>

Christian Brauneis
Director Industry Solutions,
Knapp Industry Solutions

Zu Frage 1:

Um als produzierendes Unternehmen wettbewerbsfahig zu blei-
ben, bedarf es einer optimal abgestimmten und intelligenten Pro-
duktionslogistik. Steigende Komplexitat, sich schnell andernde
Nachfragen, Klimawandel und Fachkraftemangel sind Herausfor-
derungen, die auf die produzierende Industrie wirken. Wir ver-
suchen mit dynamischen und vernetzten Systemen die Perfor-
mance unserer Kunden zu steigern. Dabei sind maximale Flexi-
bilitat und ausreichend Kapazitat, die mit andernden Anforderun-
gen mitwachst, essenziell. Auch die Qualitat und die Hand-
habung unterschiedlicher Ladungstrager spielen im produzieren-
den Bereich eine wesentliche Rolle. Mit unseren flexiblen und an-
passbaren Systemen, die durch intelligente Software bedarfs-
gerecht gesteuert werden, gehen wir auf diese Anforderungen
ein. Ein Beispiel aus unserem Portfolio ist das OSR Shuttle Evo+.
Hier haben wir ein leistungsstarkes Lager mit einem flexiblen
Transportsystem kombiniert. Mit autonomen mobilen Robotern
versorgen wir unterschiedlichste Bereiche der Fertigung Just-in-
Time und Just-in-Sequence mit Teilen aus dem zentralen Lager.
Dank unseres umfassenden Technologie-Portfolios finden wir
mit dem Kunden gemeinsam die optimale Lésung fir seine An-
forderungen. Die Zusammenarbeit von Mensch und Maschine
sowie der Einsatz kiinstlicher Intelligenz wird einen wesentlichen
Einfluss auf die produzierende Industrie haben. Ziel sollte es
sein, hier die perfekte Abstimmung zu finden und aus der Viel-
zahl an gewonnen Daten, die richtigen Schliisse zu ziehen, um
damit die Systeme immer weiter zu optimieren.

Zu Frage 2:
Unser Ziel ist es, unsere Tatigkeiten moglichst 6kologisch, 6ko-
nomisch und sozial vertraglich zu gestalten. Kostenreduktion
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und die Reduktion des Footprints einer Anlage stehen dabei
im Vordergrund. Themen, an denen wir kontinuierlich arbei-
ten, sind Arbeitsplatze attraktiv zu gestalten, Larmbelas-
tung zu reduzieren und Softwareschnittstellen anwender-
freundlich zu gestalten. Dariiber hinaus kann man durch
kontinuierliche Optimierung und Abstimmung von intra-
logistischen Prozessen den Ressourcenverbrauch senken,
zum Beispiel mit unserer Optimierungssoftware RedPilot.
RedPilot sammelt ressourcenbezogene Daten zu Personal,
Maschinen, Energie, Platzbedarf sowie allgemeine KPIs wie
Auftragsstrukturen oder Lieferzeiten. Anhand dieser Daten
erstellt die Software optimale Einsatzplanungen und be-
rechnet Simulationen fiir unterschiedlichste Szenarien. So
hilft RedPilot dem Lagerbetreiber vorhandene Ressourcen
intelligenter zu nutzen. Ziel ist es, ein Logistiksystem zu
jeder Betriebsstunde am 6kologischen, sozialen und 6ko-
nomischen Optimum zu betreiben.

Zu Frage 3:

Einige Branchen, wie der Lebensmittel- oder Pharma-
bereich, waren wahrend der Pandemie massiv belastet.
Wir haben unsere Kunden mit unseren hochdynamischen
Systemen und unserem 24/7-Service durch diese Spitzen
begleitet. Diese Verlasslichkeit und das Vertrauen kénnen
wir nun auch mit weiteren Auftréagen als Erfolg verbuchen.

- Anzeige -
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Je flexibler ein Geschéaftsmodell und das dahinterstehende
Logistiksystem, desto leichter war die Krise zu bewéltigen.
Viele bauen ihr Online-Geschaft massiv aus oder erweitern
mit Knapp ihren stationdren Handel um Online-Shopping. Zu
diesen Kunden zahlen beispielsweise Arvato/Douglas, Za-
lando, Garmin, NEXT, Wirth, Woolworths oder die Central
Apotheke Frankfurt. Fiir die Central Apotheke Frankfurt bauen
wir einen neues Pharma-Distributionszentrum, von dem Me-
dikamente und Gesundheitsprodukte innerhalb weniger Stun-
den nicht nur an Apotheken, sondern auch an Birokomplexe,
Krankenhauser und zu Privatkunden ausgeliefert werden. Die
technologische Losung, bestehend aus einem Paletten- und
Shuttle-Lager, vollautomatischen Zentralbandsystemen, ergo-
nomischen Arbeitsplatzen und einer Versandl6sung, die apo-
thekenspezifische Sicherheitsvorgaben beriicksichtigt,
kommt von Knapp. Ein zweites Beispiel ist Arvato Supply
Chain Solutions. Auf einer Flache von 38.000m2 wird Arvato
in Hamm die komplette Logistik und das Fulfillment fiir Be-
stellungen aus den Online-Shops von Douglas in der DACH-
Region und den Niederlanden fiir bis zu 150.000 verschiede-
nen Artikel managen.

» www.knapp.com

>

Matthias Kraus
Manager SAP EWM,
Leogistics

Bild: Leogistics

Zu Frage 1:

Eine Lagerlésung muss heute nachhaltig, flexibel und aufwands-
optimiert sein. Dabei geht es zunehmend um die Ubernahme von
Folgeaktionen als Reaktion auf Probleme im operativen Ablauf,
also automatisierte Logiken mit minimalem menschlichem Ein-
griff. Eine homogene Systemlandschaft, die Anbindung von Ma-
schinen und Daten aus verschiedensten Quellen spielen hierbei
entscheidende Rollen. Die Individualisierung von Produkten, klei-
nere LosgroRen und die wachsende Bedeutung kleiner Ladungs-
trager erfordert kiinftig eine bessere Skalierbarkeit von Lager-
und Transportsystemen. Daher unterstitzen wir unsere Kunden
bei der Implementierung generischer Losungen nah am SAP-
Standard - erganzt um eigene Add-ons zur SchlieBung von Gaps
-, um die groBtmaogliche Flexibilitdt und Unabhangigkeit zu wah-
ren. Echtzeitdaten visualisieren wir mit unserem Dashboard Leo-
gistics Report, um Einspar- und Automatisierungspotenziale auf-
zudecken. Die neuen Herausforderungen I6sen wir zudem durch
eine ganzheitliche Perspektive und starkere Vernetzung der In-
tralogistik mit Fertigung, Versorgung von Montagearbeitsplatzen
sowie den Real-Time-Austausch mit Lieferanten und Kunden,
zum Beispiel auf Cloud-Basis. Daher sehen wir Entwicklungs-
bedarf vor allem im Bereich Schnittstellenharmonisierung, zum
Beispiel bei der Integration von loT-Geraten. Doch das ganze
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Mindset muss sich wandeln. Es ist heute sinnvoller, auf generi-
sche und flexible Lésungen, statt spezifisch ausgepragte zu set-
zen, um in Zukunft nicht auf der Strecke zu bleiben.

Zu Frage 2:

Aus unserer Sicht sind maRgeblich zwei Aspekte zentral, um die
Intralogistik nachhaltiger zu gestalten: Digitalisierung und kon-
tinuierliche Prozessoptimierung. Doch dies geht nur tiber regel-
mafige Analysen (zum Beispiel ABC). Die Anbindung von Ma-
schinen in der Logistikkette und die Integration mobiler Apps
sparen nicht nur Papier, sondern vermeiden auch tberfliissige
Kommunikationswege, sorgen fiir mehr Transparenz und redu-
zieren die Fehleranfalligkeit. Auch eine spatestmdgliche Konfek-
tionierung und Verpackung tragt dazu bei, Material und somit
Mull zu reduzieren. Wichtig ist zudem, Assets wie Leer- und
Leihglter im Blick zu behalten. Smartes Behaltermanagement
inkl. Tracking wie in unserer Logistikplattform Myleo/dsc sorgt
dafiir, dass Ladungstrager nicht verloren gehen, und vermeidet
Leerfahrten, die nur dazu dienen, fehlende Behalter einzusam-
meln. Grundsatzlich sollte es im Prozessdesign immer das Ziel
sein, Fahrten einzusparen. Eine friihe Packstiickberechnung mit-
tels Package Builder im SAP TM ermdglicht es, Lkws usw. bes-
ser auszulasten und Transporte zu reduzieren. Denn Laderaum
ist knapp! Auch im Lager gibt es viele Moglichkeiten, die Res-
sourcen- und Energieeffizienz zu steigern und umweltvertragli-
cher zu wirtschaften. So kdnnen ein Re-Design des Lager-Lay-
outs, ein Staplerleitsystem und verstéarkter Einsatz von Sensorik
viele Wege und Energie einsparen. Zuséatzlich ist es ein grolRer
Schritt, Verbrenner-Stapler durch E-Stapler zu ersetzen und die
Ladestationen mit erneuerbarer Energie zu betreiben.

Zu Frage 3:

Als SAP-Beratungs- und Software-Haus wird bei uns vor
allem die Kombination aus SAP TM und EWM zur Integration
und Optimierung von Gesamtprozessen nachgefragt. Damit
erzielen wir fiir Kunden viele Vorteile, die sich aus der glei-
chen technologischen Basis, dem damit hohen Integrations-
grad und durchgangigen Prozessen ergeben. Weitere Vor-
ziige sind die Flexibilitat bei der Prozessmodellierung und
die kontinuierliche Weiterentwicklung — einerseits durch SAP,
aber auch durch uns als Leogistics. So bieten wir unseren
Kunden u.a. SAP Add-ons wie Leogistics Report fir die Dar-
stellung von KPIs und Ableitung strategischer Entscheidun-
gen. Viele unserer Produkte schliefen Liicken im SAP Stan-
dard und sorgen fiir eine Leistungsverbesserung im Lager
und hohere Benutzerfreundlichkeit. Dazu zdhlen bspw. un-
sere Anwendung ‘Reorg-Job’ zur Lagerreorganisation und
viele UI5 Apps, die Verantwortung auf den Shopfloor ver-
lagern und zentrale Entities durch die Meldung von Prozess-
abweichungen entlasten oder etwa den Inventurprozess ver-
einfachen. Generell geht der Trend zur Vereinfachung von
Dialogen, um die Effizienz zu steigern. Hier bieten wir unse-
ren Kunden beispielsweise unser RF Toolkit. Ebenfalls sehr
gefragt ist immer haufiger die Direktintegration von Auto-
matikanlagen unter Ablosung von Middleware - einerseits
um eine homogenere Systemlandschaft herzustellen und an-
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dererseits, um Kosten zu reduzieren. Vor diesem Hintergrund
ist unser Fokus auf den SAP Standard ein wichtiger Aspekt.
P www.leogistics.com

>

Daniel Blauig
Geschaftsfiihrer,
LT Fordertechnik

Zu Frage 1:

Die allumfassende Antwort lautet: Flexibilitat. Intelligente, zu-
kunftsfahige Intralogistik-Losungen miissen derart konzipiert
sein, dass sie den Betreibern sowohl in der Erweiterbarkeit der
Hardwarekomponenten als auch in der Einbindung technologi-
scher Neuerungen maximale Ausbaufahigkeit bieten. Der mo-
dulare Fordertechnik-Baukasten von LT Fordertechnik bietet
mit seinen wartungs- und gerduscharmen Forderelementen
dafir eine solide Ausstattungsbasis. Diese wird liberdies kon-
tinuierlich um aktuelle Neuentwicklungen, wie jiingst etwa das
innovative Kippelement fiir effiziente, ergonomisch gepragte
Kommissionierprozesse, erganzt. Trends wie beispielsweise
die aus dem wachsenden E-Commerce-Segment gepragte Be-
arbeitung und Kommissionierung von Auftrdgen mit LosgroRe
1 erfordern dabei hocheffiziente Lager-, Kommissionier- und
Versandsysteme. Fir die Effizienz der Ein- und Auslagerungs-
prozesse im Kubus Automatisierter Kleinteilelager (AKL) sor-
gen dabei die modernen Regalbediengerdte der Pegasus-
Klasse von LT Férdertechnik. Beim Einstieg in die Automati-
sierung der Intralogistik unterstitzt LT Fordertechnik die Kun-
den mit umfassender Beratung und einem optimalen L6-
sungsdesign unter ganzheitlicher Prozessbetrachtung. Dabei
zeigt sich im gesamten Markt ein hoher Entwicklungsbedarf
bei klein- und mittelstéandischen Unternehmen (KMU). Dieser
Bedarf resultiert einerseits aus dem erforderlichen Investiti-
onsbedarf, der bei den KMU ansteht, aber finanziell nicht von
allen gedeckt werden kann. Andererseits mangelt es bei vielen
Maschinen- und Anlagenbauern an attraktiven Angeboten fiir
diese Zielgruppe. Vor diesem Hintergrund fokussiert LT For-
dertechnik in seiner Produktentwicklung und Losungskom-
petenz insbesondere die Anforderungen der KMU, um diesen
Markt-Playern einen flexiblen Einstieg in zukunftsfahige Pro-
zessautomatisierung zu bieten, der je nach Bedarf bis hin zur
Einbindung von Fahrerlosen Transportfahrzeugen (FTF) in die
innerbetriebliche Transport und Versorgungsprozesse reicht.

Zu Frage 2:
In der Intralogistik erzielen effiziente Prozesse per se nach-
haltige, umweltfreundliche Effekte. Sie schonen alle ein-
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Bild: Zetes

A ‘Full Pallet Inventory’-
Losung liefert Zetes

gesetzten Ressourcen. Heruntergebrochen auf die techno-
logischen Aspekte konstatiert LT Fordertechnik in diesem
Bereich wesentliche Erfolge durch konsequente Ausrichtung
bei der Entwicklung sowohl der Produkte als auch der kon-
zipierten Gesamtlosungen auf weitreichende Nachhaltigkeit
in deren Betriebsphasen. Ein herausragendes Beispiel dafir
ist das moderne Regalbediengerat (RBG) Pegasus 800.12,
das LT Fordertechnik als Standardversion fiir vollautomati-
sierte Kleinteilelager (AKL) und Traglast von bis zu 80kg bei
600x400mm Ladungstragern entwickelt hat. Das system-
tibergreifend kompatible RBG aus eigener Herstellung durch
LT Fordertechnik ist mit einem einzigartigen Aluminiummast
ausgestattet. Die darauf basierende Leichtbauweise redu-
ziert das Eigengewicht bei maximaler dynamischer Belast-
barkeit — und erzielt allein damit hochste Ressourceneffi-
zienz im Einsatz. Dabei bieten die kleineren, energiesparen-
den Motoren des doppelten Fahrantriebs schnelle Beschleu-
nigung und Fahrdynamik, mit denen der Pegasus 800.12
deutlich in der Kategorie der leistungsstarkeren Gerate posi-
tioniert ist. Uberdies lasst sich hinsichtlich des Prozess-
designs belegen, dass die Konzentration und Kommissionie-
rung der Lagergiter in und aus automatisierten Kleinteile-
und Hochregallagern selbst gegeniiber wegeoptimierten ma-
nuellen Lagerprozessen mit Staplern und Laufwegen sowohl
bei der Effizienz als auch der Ressourcenschonung deutlich
nachhaltigere Kennzahlen ausweisen.

Zu Frage 3:

Die — wie in Antwort 1 bereits skizzierte — Ausrichtung des Pro-
dukt- und Leistungsangebotes von LT Foérdertechnik auf mittel-
sténdische Unternehmen erwies sich in den vergangenen zwolf
Monaten als dulRerst erfolgreiche strategische Entscheidung. LT
Fordertechnik verzeichnet eine starke Nachfrage seitens kleine-
rer und mittelstandischer Unternehmen, die gegenwartig ins-
besondere die Ausstattung kleinerer automatisierter Lager bis
max. 7,5m Hohe und mehr als 4.000 Stellplatzen beauftragen.
Hintergriinde sind ganz offensichtlich die durch Pandemie und
E-Commerce getriebenen Auftragsstrukturen und -mengen, die
zunehmend zur Automatisierung der Lager- und Fordertechnik
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Bild: Dematic

auch in kleineren Unternehmen fiihren. Parallel dazu pragen ak-
tuell Anfragen nach Ersatzteillager und Produktionszwischen-
lager die Auftragslage bei LT Fordertechnik. Das belegt, dass LT
Fordertechnik mit seiner vollumféanglichen Losungskompetenz
fiir die Entwicklung und Konzeption intralogistischer Prozess-
automatisierung sowie den Kooperations- und Realisierungs-
partnern der Losungen insbesondere bei KMU als feste GroRe
im Markt etabliert ist — und es bestéatigt den Trend zunehmender
Automatisierung der Intralogistik bei KMU.

» www.lt-foerdertechnik.de

Volker Welsch

Leitung Vertrieb Deutschland,
psb intralogistics

Zu Frage 1:

Eine moderne Lagerlésung muss mehrere Kriterien erfiillen.
Zunachst stellen wir einen Trend zu hoherer Automatisie-
rung fest. Selbst logistische Dienstleister tendieren, unter
anderem ausgeldst durch den Arbeitskraftemangel, mittler-
weile zu hochautomatisierten Losungen, bis hin zum Pick-
roboter am Kommissionierarbeitsplatz. Dieser Trend baut
auf einer weiteren Forderung auf: der Flexibilitdt und Skalier-
barkeit der Losungen. Unsere modernen Intralogistik-Anla-
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gen wachsen mit dem Geschaftserfolg unserer Kunden mit
und kdnnen unterschiedlichste Transporthilfsmittel (Behal-
ter, Tablare, Kartons unterschiedlichster Abmessungen) la-
gern und transportieren. Ein niedriger Vernetzungsgrad der
IT mit Insellésungen ist nicht mehr zeitgemaR. Dedizierte
Lagersoftwarepakete haben offene Schnittstellen zu ande-
ren IT-Systemen. Oder die komplette IT-Landschaft inkl. Ma-
terialflusssystem wird in SAP EWM abgebildet. SchlieBlich
sehen wir malRgebliche Fortschritte im Bereich unseres ak-
tuellen Dashboards. Dank ‘Predictive Maintenance’ beginnt
die automatisierte Lagerlosung, sich selbst zu iberwachen.
Kritische Anlagenzustdnde werden frih erkannt und vermie-
den. Solche Effekte der Industrie 4.0 tragen zu noch hoheren
Anlagenverfiigbarkeiten bei — ein weiterer Pluspunkt fiir die
Automatisierung. Unsere Kunden begleiten wir iber den ge-
samten Lebenszyklus einer Anlage mit eigenem Know-how
und eigenem Personal. Von der anfanglichen Beratung tiber
Simulation und Emulation sowie uiber die Jahrzehnte der An-
lagennutzung. Wir verstehen uns als lebenslanger Partner
unserer Kunden.

Zu Frage 2:

Unter dem eigenen Label ‘Green Efficiency’ werden bei PSB
bereits seit liber 10 Jahren alle Aspekte einer ‘Griinen Logis-
tik’ subsummiert. Das beginnt bei unserem eigenen Produk-
tionsstandort in Pirmasens, wo wir ca. 75 Prozent der von
uns bendtigten Energie selbst erzeugen. Unsere Konstruk-
teure achten bei unseren Produkten auf die bestmdgliche
Materialauswahl. So sind viele Elemente beispielsweise aus
Aluminium gefertigt. Uberall dort, wo Bewegungsenergie frei-
gesetzt wird, also beispielsweise beim Verzdgern eines Shut-
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tles, eines fahrerlosen Fahrzeuges (FTS) oder eines Regal-
bediengerates, wandeln wir diese Energie in erneut nutzbare
elektrische Energie um, beispielsweise durch direkte Riick-
speisung in Superkondensatoren. Hierdurch ergeben sich
Einsparpotenziale von mehr als 50 Prozent. PSB verfligt tiber
eine Reihe technologischer Moglichkeiten, um sowohl Strom-
verbrauch als auch Anschlusswerte zu beeinflussen. Teil-
weise erfordern diese Mallnahmen eine Investition, welche
wir gemeinsam mit unseren Kunden diskutieren und ent-
scheiden. Bei der Planung eines Gesamtsystems achten wir
weiter prozessorientiert auf komplett trennbare Bereiche. So
konnen bei einem PSB Multi-Access-Warehouse-Shuttle-Sys-
tem in Schwachlastzeiten viele Forderelemente komplett
stillgelegt werden und jeder Behélter ist weiterhin erreichbar.

Zu Frage 3:
Mit unserem sehr breiten Produktportfolio stellen wir durch-
aus unterschiedliche Tendenzen fest. Im Bereich der Liege-
warenlagerung steht das PSB Multi Access Warehouse ganz
hoch im Kurs. Dieses Shuttle-Lager mit patentiertem seitli-
chem Lagerzugang ermdoglicht Spitzenleistung in bisher un-
bekanntem Ausmal. Dieses Shuttle-System ist flexibel ska-
lierbar und startet mit einigen hundert Doppelspielen je
Gasse. Im Laufe der Nutzung kann das System auf die je-
weils geforderte Leistung angepasst werden und ist bis auf
6.000 Doppelspiele je Gasse ausbaubar. Im Kommissionier-
bereich sehen wir eine hohe Nachfrage nach unserem PSB
Hochleistungs-Kommissioniersystem Rotapick. Seine Vor-
teile: hohe Leistung, keine Wartezeiten fir den Mitarbeiter,
einfache Sequenzbildung am Arbeitsplatz und Reduktion der
Forderlast auf den vorgelagerten Lager- und Fordersyste-
men. Auch sehen wir den vermehrten Einsatz unseres Ta-
schensorters im E-=Commerce Bereich. Hier werden die Vor-
teile der Hangefdrdertechnik auch fiir alle anderen Lagergu-
ter genutzt. Speziell das Retourenhandling im E-Commerce
ist durch den Taschensorter mit seinen vielfaltigen Vorteilen
deutlich wirtschaftlicher als das aufwandige manuelle Hand-
ling der Retouren. Aber auch in der Originalkommissionie-
rung erweist sich der Taschensorter im E-Commerce haufig
als das geeignetste System.

» www.psbh-gmbh.de
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Peter Lambrecht
Global Head of Sales BU Logistics
Solutions, SSI Schifer

Zu Frage 1:

Eine zukunftsweisende Intralogistik-Losung sollte leistungsstark
und platzsparend organisiert sein, flexibel erweiterbar sein und
sich im Sinne der Nachhaltigkeit auch in bestehende Systeme
und Prozesse integrieren lassen. SSI Schéafer hat mit der paten-
tierten 3D-Matrix Solution ein System fiir solch eine zukunftswei-
sende Lagerlogistik geschaffen. Die Losung basiert auf dem Shut-
tlesystem SSI Flexi mit mehreren in den Lagerkubus integrierten
Hebern, die — angebunden an Fordertechnik — manuelle Kommis-
sionierarbeitsplétze (Ware-zur-Person) oder auch Kommissionier-
oder Palettierroboter bedienen. Auf diese Weise wird der Zugriff
auf alle gelagerten Artikel an jeder einzelnen Arbeitsstation er-
mdglicht, sodass der Kommissionierauftrag im Sinne der ‘One-
Stop-Pick Solution’ direkt und vollstandig bearbeitet werden kann.

Zu Frage 2:

Entscheidend fiir den CO2-FuBabdruck von Intralogistikprojekten
ist ein ganzheitlicher Blick auf den Energieverbrauch. Ganzheitlich
bedeutet, dass alle Bereiche des Bauens, der Technik und des Be-
triebs gemeinsam bewertet werden. Um eine optimale Gesamt-
energiebilanz zu erreichen, raumen wir der Vermeidung unnotiger
Energie innerhalb des Betriebs und iber den gesamten Lebens-
zyklus deshalb hochste Prioritét ein. Fiir die Nachhaltigkeit muss
neben der Erfassung des betrieblichen Energieverbrauchs auch
der Energieverbrauch in der Produktion, dem Service und der Mo-
dernisierung (Retrofit) bewertet werden. Bei nachhaltiger Intra-
logistik handelt es sich um Hardware zur Energieriickgewinnung,
Software fiir den effizienten Energieeinsatz, ergonomische Ar-
beitsplatzgestaltung, vorausschauende Wartung, recycelte und
wiederverwertbare Materialien sowie eine nachhaltige Gebaude-
technik und Infrastruktur. Ein Beispiel fiir nachhaltige Hardware
ist die Nutzung von Power Caps als autonome Energiequelle. Wir
setzen diese unter anderem bei unseren SSI-Flexi-Shuttle-Fahr-
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Bild: Knapp
zeugen in Automatik-Lagern ein. Diese Technologie

impliziert die Moglichkeit der Energiertickgewin-
nung, zum Beispiel der Bremsenergie von Lager-
fahrzeugen und die gleichzeitige Speicherung und
Nutzung der zuriickgewonnenen Energie. Bei jedem
Andocken, der Aufnahme oder Abgabe von Behal-
tern, Kartons, etc. werden die Power Caps in weni-
gen Sekunden geladen. Bremst das Shuttle, wird
die freigesetzte Bewegungsenergie in elektrische
Energie zurlickgewandelt, die anschlieRend wieder
in die Power Caps geleitet wird. Der wichtigste As-
pekt beim Thema Nachhaltigkeit von Intralogistik-
I6sungen ist die Langlebigkeit und damit eine mog-
lichst hohe Nutzungsdauer von Anlagen. Bei SSI
Schafer setzen wir bei der Systemgestaltung auf
ein abgestimmtes Layout und ein ausgewogenes
Verhaltnis von Leistungsanforderungen, Flexibilitat
und Langlebigkeit.

—

Zu Frage 3:
Durch den Boom im E-Commerce haben Unternehmen in den
letzten Jahren massiv in die Automation ihrer Prozesse in
Produktion und Logistik investiert, um die Kosten zu senken
und die Produktivitat zu steigern. Auch die Tatsache, dass es
immer schwieriger wird, Lagerfachkrafte zu finden, begilins-
tigt die Entscheidung fiir automatisierte Prozesse. Gefragt ist
eine rasche Auftragsabwicklung bei gleichzeitig héchstem
Servicelevel und dies trotz immer kleinteiligeren Bestellun-
gen. Dabei kommt einer hochleistungsféahigen Logistiksoft-
ware besondere Bedeutung zu. Auch Logistikprozesse und
Materialtransporte, die vor kurzer Zeit noch manuell betrieben
wurden, werden nun zunehmend automatisiert durchgefiihrt.
Eine schnell realisierbare Losung mit hoher Flexibilitat und
kurzem Return on Investment ldsst sich unter anderem mit
Automated Guided Vehicles (AGV) realisieren. Durch die Fort-
schritte in der Kommunikation, der Navigation sowie der Si-
cherheitstechnik gelten moderne AGV als smart, flexibel und
rund um die Uhr einsetzbar — auch parallel zu manuellen Pro-
zessen. Uber die Auswertung von Bewegungsdaten lassen
sich mit ihnen Materialfliisse optimieren und sie sind in der
Lage, unterschiedlichste Tatigkeiten zu verrichten: von ein-
fachen Transportanwendungen und Ware-zur-Person-Auf-
gaben bis hin zu vollautomatisierten Prozessen als Kom-
ponente in einem integrierten Gesamtsystem. Das Interesse
und die Investitionen in AGV sind in den letzten Jahren stark
angestiegen. Dabei ist die Skalierbarkeit ein wichtiges Argu-
ment pro AGV. Zudem steigt der Bedarf mit dem Ausbau digi-
taler Fabriken und der fortschreitenden Umsetzung von In-
dustrie 4.0-Konzepten. Was wir weiterhin sehen und dies be-
legen externe Analysen ebenso, ist das tiberdurchschnittliche
Wachstum an Autonomous-Mobile-Robots(AMR)-Losungen,
die weiter an Bedeutung gewinnen. Diese ndchste Stufe an
Fahrzeugintelligenz bringt noch weitere erhebliche Vorteile in
einer intralogistischen Losung und wird die Zukunft in skalier-
baren Losungen darstellen.

» www.ssi-schaefer.com
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Arne Holland
Leiter Verkauf & Mitglied der GL,
Stocklin Logistik

Zu Frage 1:

Ich denke nicht, dass es hier eine allgemein giiltige Antwort gibt,
aulRer vielleicht die, dass eine Logistik den heutigen, aber auch
den zukiinftigen Anforderungen dienen sollte, die an sie gestellt
werden. Die Herausforderung ist daher, nicht nur aktuelle, son-
dern auch mogliche kiinftige Anforderungen gemeinsam mit
dem Kunden abzuschétzen und diese schon heute mitbertick-
sichtigen (beispielsweise durch Skalierbarkeit), sodass auf ver-
andernde Anforderungen in der Zukunft schnell, glinstig und fle-
xibel reagiert werden kann. Hier tun sich die letztlich statischen
und fiir einen Daseinszweck (wie Palettenlager, Kleinteilelager)
konstruierten Logistikanlagen nicht immer leicht und es sind in-
novative Ideen und neue Wege in den verschiedenen Disziplinen
unserer Branche gefragt, um gute und zukunftsweisende Lager-
logistik gemeinsam mit unseren Kunden zu realisieren.

Zu Frage 2:

Unser neues Technologiezentrum in Laufen erlaubt uns heute
eine weitestgehend energieneutrale Produktion. Dank der mehr
als 2.250 Photovoltaik-Module ist eine, in weiten Teilen, von exter-
ner Energie autarke Produktion mdéglich. Darliber hinaus sorgen
60 Erdwarmesonden fiir ausgeglichene Temperaturen in der Pro-
duktion und in unseren Birordaumen, die fast keine weitere Ener-
giezufiihrung bediirfen. Vor diesem Hintergrund sind wir auch be-
strebt, unsere Produkte in ihrem Lebenszyklus so weit wie mog-
lich 6kologisch zu gestalten und einzusetzen. Dies ist herausfor-
dernd, da auf der einen Seite hohere Leistungen (einhergehend
mit entsprechendem Energieaufwand) gefordert werden, auf der
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anderen Seite aber der zunehmende Wunsch nach einer mdglichst
geringen ‘Schadschopfung’ der Lagerkomponenten steht. Letztlich
wird der Grundstein fiir wirtschaftliche, 6kologische aber auch so-
ziale Auswirkungen einer Intralogistik schon bei der Planung gelegt.
Skalierbarkeit der Anlage (fiir die Zukunft), eine intelligente Software
um ggf. Spitzenzeiten (und hohe Verbrauche) abzufedern, aber auch
eine gut angeordnete Warenstruktur sind Grundlage unserer Nach-
haltigkeitsaspekte. Mit unserer Erfahrung und dem Einsatz moderns-
ter Planungssoftware, lassen sich Szenarien und Auswirkungen vor
dem Bau gemeinsam mit dem Kunden gestalten, verbessern und
vergleichen. Nicht zuletzt tragen auch unsere qualitativ hochwertigen
und auf Stabilitdt und Langlebigkeit ausgelegten Produkte dazu bei,
okologischen und aber auch 6konomischen Nutzen unserer Kunden
und unserer aller Umwelt zu verbessern.

Zu Frage 3:
Nachgefragt und verkauft haben wir weltweit verschiedenste auto-
matische Logistiklosungen sowohl im Paletten-, als auch im Klein-
teilebereich. In der Regel waren dies Gesamtprojekte mit beispiels-
weise Regalbediengeraten oder Shuttlesystemen, Regalen, Forder-
technik und unserer Software. Tendenziell stellen wir in unserem
weltweiten Anlagengeschaft eine Zunahme der Kleinteilelogistik
fest, welche durch verandertes Konsumverhalten, Ausbau der Kom-
munikationsnetze und durch die derzeitige Pandemie wohl noch
verstarkt wurde. Die Argumente fir eine Investition in die Lager-
automation ist auch in der steigenden Internationalisierung der
Markte und dem damit einhergehenden Kostendruck zu suchen, der
viele Unternehmen zwingt, die eigene Kostenstruktur zu hinterfra-
gen. Die so getroffenen strategischen Entscheidungen beriihren oft
die Lieferketten und damit die Intralogistik und haben somit einen
direkten Einfluss auf das Lager, welches bei Nichterfiillung der An-
forderungen schnell zum Engpass des Unternehmenserfolgs mutie-
ren kann. Um als Unternehmen weiterhin erfolgreich in diesem Um-
feld agieren zu konnen, ist daher oft eine Optimierung und Automati-
sierung der Lager notwendig und sinnvoll.

» www.stoecklin.com

>

Christopher Herweg
Head of Sales Germany & Austria,
Swisslog

Bild: Swisslog

Zu Frage 1:

Wichtig fiir eine zukunftsweisende Lagerlogistik-Losung ist
Skalierbarkeit, um sich an schnelle Veranderungen anpassen zu
konnen. Deshalb sind unsere Lager modular aufgebaut, sodass
eine flexible und unkomplizierte Erweiterung, z.B. bei steigen-
dem Auftragsvolumen oder einer Sortimentserweiterung, még-
lich ist. Ebenso sind Leasing- oder Finanzierungsmodelle fiir un-

sere Anlagen moglich, um nicht unnotig Kapital fir Sai-
sonspitzen oder Wachstumsphasen zu binden. Fir die
Umsetzung von Same Day Delivery und ‘Just-in-time’-Pro-
duktion bedarf es einer intelligenten Vernetzung aller
Komponenten. Bei uns libernimmt das unsere Lagerver-
waltungs-Software SynQ. So lassen sich Warenflisse ef-
fizient steuern und Auftrdge ohne Fehler abwickeln. Eine
weitere wichtige Komponente bildet die Automatisierung
von Lagern. Mit Ware-zu-Person-Konzepten erméglicht La-
gerhausautomatisierung ergonomische Arbeitsplatz-
gestaltung, was zunehmend im Bereich Mitarbeiterbin-
dung an Bedeutung gewinnt. AuBerdem kénnen so die
Durchsatzzeiten erhoht werden. Mit unseren Robotik-L6-
sungen kénnen Auftrdge z.B. bis zu fiinfmal schneller er-
ledigt werden als mit manuellen Systemen. Wichtig ist fiir
uns auch: Jeder Kunde hat spezielle Anforderungen und
Bediirfnisse. Daher begleiten wir unsere Kunden von der
Planung liber die Umsetzung bis hin zur Wartung - maR-
geschneidert und effizient. Entwicklungsbedarf sehen wir
beim Thema Micro-Fulfillment. Mit dem Boom im Bereich
E-Commerce und E-Grocery ist der Einsatz von Micro-Ful-
fillment-Centern (MFC) ein wichtiger Baustein in der Sup-
ply-Chain, um die Kommissionier- und Lieferkosten zu re-
duzieren, die bendtigte Zeit der Ware zum Verbraucher zu
verklrzen und die letzte Meile zu entlasten. Wir befinden
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uns gerade in der Realisierung effizienter MFC in verschiede-
nen Branchen und sehen, dass sich immer mehr Unterneh-
men fiir diesen Weg entscheiden.

Zu Frage 2:

Mit unserer GreenLog-Initiative verfligen wir Giber einen sys-
tematischen Prozess, der uns hilft, die Energieeffizienz un-
serer Losungen und die Nachhaltigkeit von intralogistischen
und somit vor- und nachgelagerten Prozessen kontinuierlich
weiter zu verbessern. Bereits in der Planungsphase beriick-
sichtigen wir den Energieverbrauch fiir das Anlagendesign,
so dass dies auch einen positiven Beitrag im Bereich der
1IS050.001 Zertifizierung bilden kann. Ein weiterer wichtiger
Punkt ist fur uns die Moglichkeit, durch unsere software-
basierte Losung SynQ den Energieverbrauch von Anlagen
nicht nur zu tiberwachen, sondern auch in Echtzeit die Per-
formance so anzupassen, so dass z.B. in weniger frequen-
tierten Zeiten die Anlagen energiesparender betrieben wer-
den kénnen. Ein weiterer Punkt, um nachhaltige Effekte zu
erzeugen, ist die Automatisierung als solche. Unser Paletten-
Shuttle-System PowerStore steigert z.B. die Lagerdichte ge-
geniiber manuellen Systemen um bis zu 60 Prozent. Beson-
ders in Kiihlhdusern mit hohem Energieverbrauch bietet es
damit enorme Vorteile. In der Entwicklung unserer Anlagen-
komponenten haben wir einen weiteren Hebel. Bei all unse-
ren Produkten achten wir auf einen energieeffizienten Be-
trieb. Wir versuchen, Gewicht zu reduzieren und regenerative
Bestandteile wie bei den Strom- und Bremsmodulen unserer
Regalbediengerate Vectura zu verwenden.

Zu Frage 3:

Die Corona-Pandemie hat sich als Antriebsmotor im logisti-
schen Kontext erwiesen und den starken Aufschwung der
letzten Jahre besonders im Bereich Online-Handel verstarkt.
Daher haben Unternehmen bei uns nicht unbedingt ein ein-
zelnes Produkt nachgefragt, sondern eher flexible Gesamt-
I6sungen, um sich fir die Zukunft zu wappnen. Als fiihrendes
Unternehmen in den Bereichen Software und Robotik sind
wir bestens aufgestellt, um diese zu liefern. Konkret stieg be-
sonders im Bereich MFC die Nachfrage. Bei unseren MFC-L6-
sungen setzen wir sowohl auf AutoStore als auch auf Cyclo-
neCarrier. AutoStore, das automatisches Kompaktlagersys-
tem fir Leichtguter, kennzeichnet ein hoher Raumnutzungs-
grad mit optimierten Kommissionierprozessen. Als integra-
tiver Bestandteil kann die intelligente Roboterzelle ItemPiQ
eingesetzt werden. CycloneCarrier ist ein automatisiertes
Shuttle-System zur Lagerung von Kleinteilen. Es wurde spe-
ziell fur die Abwicklung von Retouren und dem Sequenzieren
sowie Konsolidieren von Auftragen im Bereich Retail- und E-
Commerce entwickelt und ist besonders gut geeignet, wenn
hohe Durchsatzzeiten erreicht werden missen. Ebenso er-
hohte sich die Nachfrage nach ACPaQ, unserer Losung zur
automatischen Mischpaletten-Kommissionierung, die im Be-
reich der Distributionslogistik eingesetzt wird. Im letzten
Jahr haben wir z.B. mit dm ein GroRprojekt in diese Richtung
umgesetzt. Das neue Verteilzentrum in der Wustermark ging
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im Juli live und erhielt anschlieRend den deutschen Logistik-
Preis des BVL. Aktuell diirfen wir bei Rewe in Magdeburg
diese Losung realisieren. ACPaQ wurde auBerdem im letzten
Jahr mit dem German Innovation Award ausgezeichnet, der
herausragende Innovationsleistungen ehrt.

» www.swisslog.com

>

Swen Mantel
Vertriebsleiter,
Viastore Systems

Zu Frage 1:

Entscheidend sind nicht nur das Lager, sondern der gesamte
innerbetriebliche Materialfluss und die Vernetzung von
Transportaufgaben und Fertigungsablaufen. Wenn dies effi-
zient geschieht, sparen sich die Betreiber Zeit, Fehlermdg-
lichkeiten und vor allem Material, das irgendwo herumsteht,
also Umlaufbestdnde. Das ermdglicht auch die wirtschaftli-
che Fertigung von LosgroRe 1 und trdgt damit dem Rech-
nung, dass die Fertigungsmengen immer geringer werden,
die Varianten zunehmen, die Lieferzeiten dafir kiirzer wer-
den. Hier konnten wir zahlreiche Kunden bereits unterstiitzen
- durch eine logische Materialflussplanung, durch sinnvolle
Automatisierungsschritte zum Beispiel robotergestiitzte Sys-
teme, durch intelligenten Warenfluss — und das alles ge-
stlitzt durch eine integrative Software-Lésung wie Viadat.

Zu Frage 2:

Energieriickspeisung und die Nutzung freiwerdender Energie
sind heute Standard. Am meisten Energie spart man jedoch,
indem man sie nicht braucht — durch Wege verkiirzen und
Leerfahrten vermeiden. Voraussetzungen dafiir sind eine vo-
rausschauende Materialflussplanung, eine intelligente, dyna-
mische und auf tatsachliche Bedarfe ausgerichtete Material-
legung sowie eine Software, die das effiziente Management
samtlicher Prozesse ibernimmt.

Zu Frage 3:

Der Trend geht klar in Richtung Automatisierung, Vernetzung

und Integration von Prozessen, Steigerung der Transparenz

und der daraus resultierenden hoheren Leistung bei mini-

mierten Fehlerquoten. Losungen, die das abbilden, sind bei

uns sehr gefragt, und diese Nachfrage wird sicher anhalten.
» www.viastore.com
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Zu Frage 1:

Unser Rezept heilt hier Flexibilisierung. Das bedeutet erstens,
dass die vorhandene Logistikflache — je nach Auslastung — op-
timal genutzt wird und zweitens, der Handlingaufwand auf ein
Minimum beschrankt wird, um so méglichst geringe Durchlauf-
zeiten zu erzielen. Das erreichen wir durch eine individuelle Pro-
zessanalyse direkt bei unseren Kunden vor Ort, vom Warenein-
gang Uber alle Handlingschritte bis zum Proof of Delivery. Im An-
schluss daran werden die passenden Losungen und Techno-
logien definiert. Fiir eine zukunftssichere Lagerlogistik muss es
nicht immer eine budget- und zeitintensive Vollautomatisierung
sein. Eine Teilautomatisierung einzelner Prozessschritte mittels
innovativer Technologien ist in unseren Augen der beste Weg,
die zum Budget, den Ressourcen und den mitwachsenden An-
forderungen des Kunden passende Strategie zu realisieren.

Zu Frage 2:

Zunachst analysieren wir die verfligbaren Ressourcen und tber-
priifen diese auf Relevanz in den Prozessen. Allein durch diesen
Schritt kann schon Potenzial an Ressourcen fiir andere Prozesse
qualifiziert werden. Eine effiziente und zugleich nachhaltige La-
gerlogistik auf Basis einer leistungsstarken Warehouse-Execution-
Losung hilft, Schwachstellen zu identifizieren und Transparenz zu
erhohen, um insgesamt flexibler agieren und dadurch auch Res-
sourcen einsparen zu konnen. Unternehmen behalten so die voll-
sténdige Kontrolle und den Uberblick iiber alle Lagerprozesse. Der
zielgerichtete Einsatz von Technologien, die Handlingaufwand
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und Fehler reduzieren sowie Daten in Echtzeit verflighar machen,
sorgt durch flexible Reaktionsmdoglichkeiten fir eine gleich-
maRige Auslastung und so eine effiziente Nutzung der eingesetz-
ten Ressourcen, was in allen Fallen zu einer besseren Energie-
bilanz fiihrt. Hier werden nicht nur Leer- oder Halbleerfahrten von
LKWs vermieden, sondern auch Standzeiten reduziert, Wege op-
timiert und der Bedarf an Nachschub intelligent gesteuert.

Zu Frage 3:
Nach wie vor stellen wir einen Trend in Richtung Teilautomati-
sierung fest. So werden komplett automatisierte Systeme, wie
groRe Sortieranlagen, wegen mangelnder Flexibilitdt zunehmend
auf den Priifstand gestellt. Wir sehen ein wachsendes Bediirfnis
fiir flexible Warehouse Execution-Losungen, da sich unsere Kun-
den auf immer schneller wandelnde Kundenanspriiche und vo-
latile Markte einstellen miissen. Diese bendtigte Agilitat schaf-
fen wir mit ZetesMedea und wird daher zurzeit stark nach-
gefragt. Diese Losung steuert alle Prozesse im Lager effizient
und dirigiert das Zusammenspiel der eingesetzten Techno-
logien. Wir bieten aktuell neben allen innovativen Technologien,
die im Logistikbereich im Einsatz sind, wie zum Beispiel Pick-by-
Voice-Systemen, auch ein flexibles System aus Scannern und
Projektionstechnologie an, die die Mitarbeiter in der Kommissio-
nierung unterstiitzen. Der Echtzeit-Dialog zwischen System und
Benutzern gewahrleistet optimale Sichtbarkeit und vorausschau-
endes proaktives Bestandsmanagement. Hier wird eine 0-Feh-
ler-Strategie verfolgt, die die Prozesse schneller, effizienter und
je nach Auslastung flexibler macht. Auch Scanning-Techno-
logien fiir automatische Inventuren (Full Pallet Inventory) sowie
Vollstandigkeits- und Zustandsiberpriifungen von Waren
(ImagelD) kommen verstarkt zum Einsatz. Das gibt unseren
Kunden vermehrt die Mdglichkeit, Warenfliisse unter Einsatz von
kiinstlicher Intelligenz zu analysieren, zu optimieren und bis zu
einer optimierten Verladeplanung zu steuern.

P www.zetes.com
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